
TRANSPORTS PUBLICS

Mobilitédurable
Lesinfrastuctures sontunechose

,

lescomportementsensontuneautre.

L

'

objectifpour lescollectivitésestdemettreenplaceunsystème rapide ,

fiable
,

avecuneempreinte
énergétiqueminimale

.
Vasteprogramme.

C' estbien la questiondestransportsqui s' estretrouvéeaucentrede
la campagnepourlesélectionsrégionales . Lescollectivitésterritorialessont
donc à la recherchede la martingaleenmatièredemobilitédurable . L

'

enjeu
estderéussir à changerrapidement et enprofondeurlespratiques ,

en
développant desoffresalternatives à la voitureindividuelle et enmisantsur "

l

'

intermodalité "

. Cependant ,

diversificationde la chaînedetransport ,

utilisation
desnouvellestechnologiespourfluidifier lesdéplacements et usage
mutualiséde la voiturenepourrontêtredesclésdans l

' avenir si le citoyen n' estpas
sensibilisé et familiarisé.
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ParFlorianne Finet

Un
milliard d

' euros . C' est le montant
prévupar le grandempruntpour
favoriser " lestransports et l

' urbanisme
durable "

,

unedesquatrepriorités
environnementales fixéespar la commission
Juppé-Rocard

.
L

'

enjeuestdetaille : lestransportssont
le premiersecteurémetteurdegaz à effetde
serreenFrance

(

34%%desémissions totales
)

et cesontdegrosconsommateurs d

'

énergies
nonrenouvelables . Lavoiture

, quireprésente
plusde80%%dukilométrageparcouru ,

esten
outreresponsabledenombreuses nuisances
comme la pollution atmosphérique locale

,

la

congestionroutièreou
le bruit . Depuisune

di

zaine d

' années
,

l

' Etatmetenplacedes
réglementations et desincitationspourlimiterces

pollutions . Dernièrement
,

le Grenellede l

' en

vironnement a fixécommeobjectifausecteur
destransportsderéduiresesémissionsde
dioxydedecarbonede20%%

d

'

ici
à 2020

,

afin

delesramenerauniveaude1990 . Leprojet
decontributionénergie-climat a luipourbut
defavoriser l

' utilisation d

'

énergiesrenouve

Lesmétropolesontpresquetoutesinvesti
dansdesmodesalternatifscomme le tramway ,

le véloenlibre-serviceoulesbushybrides

lables . Outrecescontraintesréglementaires ,

lescollectivitéssontdeplusenplus
confrontées auxpréoccupationsenvironnementales

desélecteurs . L

'

objectifpourcesdernièresest
doncdemettreenplaceunsystème rapide ,

fiable
,

avecuneempreinteénergétique
minimale.Vaste programme

Nepastransportermoins
maistransportermieux
Aujourd

' hui
,

la plupartdescollectivitésont
intégré la questiondudéveloppement
durabledansleurpolitiquedetransport . Et ce
notamment enmilieuurbain

,

où le problèmese

posedefaçonaiguë . Lesmétropolesont
presquetoutes investidansdesmodes
alternatifscomme

le tramway ,

le véloenlibre-ser
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"

L

' étalementurbain et la disparitiondutissu
commercialdanslespetitescommunesnous
ontrendusdépendantsde la voiture "

,

Bruno
Marzloff

,

directeurdeChronos.

viceoulesbushybrides . Parallèlement
,

de
plusenplusdeFrançaissedisentprêts à

changerleurshabitudes
,

comme le démontre l

'

enquêteMacif2009 . Néanmoins
,

il nesuffitpas
d

' installerdestransportsencommunpour
quelescitoyenslesutilisent . Danscertaines
agglomérations ,

lesparcsrelaissituésenfin
delignedetramwayoudebussont
sous-utilisésou la création d

' unenouvelle lignedemé

Aménager lesinfrastructures
existantescoûtegénéralementbeaucoupmoinscher

que d

' encréerdenouvelles

trooudebus n' allègepas la fréquentation
d

' unaxeencombré . Deplus ,

la voiture
particulièreresteunsymbolefortdeliberté et de
confort

,

cequirendplusdifficile le partage
desonvéhicule .

" Lesgensnevontpaschanger
leurshabitudesparpurmilitantisme .

Il fautles
convaincredesauter le pasenleurproposantune
offredequalité

"

,

martèleBernardDuhem
,

secrétairepermanentduPrédit
,

unorganisme

publicquifinancelesrecherchessurles
transportsterrestres . Difficileeneffet d

'

abandonnersavoiturequand la villeest
aménagée enfonctionduvéhicule .

"

L

' étalement
urbain et la disparitiondutissucommercial
danslespetitescommunesnousontrendus
dépendantsde la voiture "

, analyseBruno
Marzloff

,

directeurdeChronos
,

unthink-tank
spécialisédanslesquestionsdemobilité . Pour
réduiredurablement et rapidement l

'

impact
environnementaldestransports ,

les
collectivitésdoiventmultiplier lesmesures
incitatives et contraignantes.

"

L

' intermodalité "

: bus
,

métro
,

tramway ,

marche à pied ,vélo
Pourinverser la tendanceenmatièrededé

Actuellement
,

le tauxd

'

occupation
estenmoyennede 1

,3 passager
sontresponsablesde la moitiédesémissions

placements ,

il estnécessairederéaménager
la chaînedetransportdanssonensembleen
privilégiant l

' intermodalité . Cemécanisme
demobilitéconsiste à utiliserdifférents
moyensdetransport , public et privé ,

lors d

' un
mêmetrajet : bus

,

métro
, tramwaymaisaussi

automobile
,

marche à piedouvélo . Multiplier
lesmaillonsrenforceleurefficacité et donc
leurattractivité . Deplus , aménager les
infrastructuresexistantescoûtegénéralement
beaucoupmoinscherque d

' encréerdenou

velles . Lespôlesmultimodaux réunissentpar
exemplebus

,

autocar
,

trainsurune
plateformeunique .

" Celapermet d

' éviterles
rupturesdecorrespondancelors d

' untrajetqui
dissuadentsouventlesautomobilistesde
prendrelestransportscollectifs

"

, soulignePatrick
Coroller

, responsableduserviceTransportet

mobilitéde l

' Ademe . Enzonerurale
,

l

' offre
estsouventlimitéecarpeurentable et les

N° et date de parution : 1513 - 18/03/2010
Diffusion : 35509
Périodicité : Hebdomadaire
LeNouvelEco_1513_10_21.pdf
Site Web : http://www.nouveleconomiste.com

Page : 11
Taille : 85 %
2176 cm2

Copyright (Le Nouvel Economiste)
Reproduction interdite sans autorisation

3 / 8

MC2D - Pt Virgule

http://www.nouveleconomiste.com


contraintes liées à la possession d

' unvéhicule
sontpresque inexistantes . Persuaderles
citoyensdechangerleurshabitudesestdonc
encorepluscomplexe . Letransport à la

demandeestunesolutionpoursusciterdu
reportmodal

,

à conditionque le systèmesoit
flexible et s' adapteauxbesoinsdeshabitants.

Les " centralesdemobilité "

et la géolocalisation
Lesinnovationstechnologiquessontunautre
moyenpouraméliorer la fluiditédes
déplacements . Grâceaux " centralesdemobilité "

,

lesvoyageurspeuventcalculer le meilleur
itinérairepouraller d

' unpoint A
à unpoint B en

utilisantunouplusieursmodesdetransport
à l

' heuresouhaitée . Plusieurscollectivités

proposentdéjàcesinformationsviadessites
Internet .

"

Auparavant , chaquesociétéavaitson

propresystème . Grâce à la cartographie ,

il

y

a

unecontinuitédanslesinformationsentreles
différentstrajets,

cequirenforce l

' attractivité
destransportsencommun "

,

seréjouit
JeanClaudeDegand ,

PDGde la sociétéMoviken.

Cetéditeurdelogiciel a lancéen2006un
service d

' informationmultimodalquicomprend
touslesréseauxferrésdeFrance

,

300réseaux
detransporturbain et 80réseaux d

' autocar

départementaux . Parmilesclientsde la

société
,

ontrouvedesrégions ,

desaggloméra

" Lespôlesmultimodauxpermettentdelimiter
lesrupturesdecorrespondancequidissuadent
souventlesautomobilistesdeprendreles
transportsencommun "

,

PatrickCoroller
,

de
l

' Ademe.

tionsoudeschaînesdemagasin . Moviken
personnalisepoureuxsonlogicielavecles

donnéesfourniesparlesautorités
organisatricesdetransport . LarégionFranche-Comté
a dévoiléfinjanviersacentraledemobilité
accessible à toussurle siteInternetMotilib.fr.
Mais la révolutionde l

' informationdansles
transportsdevraitsurtoutpasserparles
téléphones portablesdits "

intelligents
"

.

Actuellement
,

lesiPhone
, Blackberry et autres

Androidnereprésententque10 à 15%%des
ventesdetéléphonepour l

' instant
,

maisce
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"

Lesitetransilien.commetenrelationles
usagersde23garespourfaire le parcoursentre
leurdomicile et la gareencovoiturage

"

,

Arnaud
Sarfati

, présidentdeGreenCoveIngénierie.

tauxpourrait s' élever à 30%%d

'

ici à 2013 . La
sociétéSenda

,

unestart-upinnovante
,

a par
exempledéveloppéunservicede
comparaisondetrajetspour l

' iPhone . Leservicebap

tiséChronomoveseraégalementaccessible
pour la voix et lesSMSfin2010 .

" Notre

technologiepermetdeproposerauclientunepalette
desolutionssurmesure

, préciseMikaëlKais
,

cofondateurde l

'

entreprise . Onpeutlui
fournirdesinformationssurlesdéplacementsfaits
enbus

,

enmétro
,

envoiture
,

à pied.
" Bientôt

,

les
donnéesapportéesparlesutilisateurssurles
travaux

, grèves ,

accidents
,

devraientêtre
intégréesausystèmepouradapterlestrajets
entempsréel . Prochaineétape ,

la

généralisationdesGPSembarquésdanslesmobiles
vasimplifierencoreunpeuplusles
déplacements desvoyageurs .

" Avec la géolocalisation ,

l

'

usagerpourrasavoirimmédiatementdans
quelledirectionallerpourtrouver la stationde
bus la plusproche

"

, indiqueJean-Claude
Degand ,

PDGde la sociétéMoviken . Le
paiementviauntéléphonemobileestuneautre
fonctionnalitéquidevraitsedévelopper
rapidement . LatechnologieNFCpermetde
payersontitredetransportenposant l

'

appareilsurunesimpleborne . LaSNCF a prévude
lancercetteannéeunenouvelleapplication
pouriPhonequitransformera le billetde
trainachetéenligneenuncode-barre . Grâce
auxnouvellestechnologiesde l

' information
et de la communication

(

NTIC
) ,

lesvoyageurs
peuventdoncdisposer d

' uneinformation
cohérente et lisiblesurlestransports ,

maisaussi
utiliseruntitreunique , quelquesoit le trajet.
Suivant l

'

exempledupassNavigo (

ex-carte
orange )

enIle-de-France
,

deplusenplusde
régionsmettentenplaceunebillettique
communepourrelierlesréseauxferrés et les
réseauxurbainsentreeux . Depuis2005

,

les

Grenobloispeuventainsivoyageravecune
carte à puceuniquesur le réseaude l

'

agglomération
(

bus et tram
)

et sur le réseauTER
Rhône-Alpes (

trainset cars
).

Leco-voiturage
Créerunsystèmedetransportdurablepour
lescollectivitéspassedoncparunemeilleure
organisationdestransportsexistants

(

collectifsouparticuliers )

. Uneautresolutionréside

N° et date de parution : 1513 - 18/03/2010
Diffusion : 35509
Périodicité : Hebdomadaire
LeNouvelEco_1513_10_21.pdf
Site Web : http://www.nouveleconomiste.com

Page : 11
Taille : 85 %
2176 cm2

Copyright (Le Nouvel Economiste)
Reproduction interdite sans autorisation

5 / 8

MC2D - Pt Virgule

http://www.nouveleconomiste.com


3 questions à

VanessaCantel
,

responsablede l

' exposition " Véhiculesécologiques " ausalon
EverMonaco

(

25-28mars2010
)

" Lesvoituresécologiquesnefontpasrêver "

Commentconvaincrelescitoyens d

' abandonner
lesvoitures à essencepour l

'

électriqueou
l

'

hybride ?

Leproblème ,

c' estquelesvoituresécologiquesne
fontpasrêver . Il fautéduquerlesgens à ces
nouveauxmodesdetransport ,

car il

y

a beaucoup d

'

idéesreçuesquiexistentsurcesvéhicules . Par

exemple ,

oncroitparfoisque la conduiteesthachée
,

mais
c' estloin d

'

être le cas . Lesvisiteurspourront s' en

rendrecompteenessayant lesvoituresdans
Monaco . Pourlesvélos et lesscootersélectriques ,

il

y

auraaussiuncircuitfermé à la dispositiondu
public . Parailleurs

,

on a instauré la gratuité à l

'

entrée

dusalonpourque le grandpublicpuissevoir à quoi
ressemblentlesmodèles . Mais il faudrapeut-être

"

Il faudrapeut-êtrepasser
pardesflottescaptivespourchanger

lesmentalités "

passerpardesflottescaptivespourchangerles
mentalités . A Strasbourg ,

unecentainedevéhicules

hybridesrechargeables nouvellegénérationvont
êtrebientôtproposésenlocationauxentreprises et

auxadministrations.

Quellessontlesgrandestendancesdumarché ?

Il devrait
y

avoirdegrandesmodificationsen
matièredebatterie . Pour l

'

instant
,

l

'

autonomieestlimitée
,

le tempsderechargementpeutêtretrèslong et la

longévité n' estpastoujoursaurendez-vous . Mais
celapourraitvitechangeravec l

'

arrivéedegroscons

tructeurssur le marché . Actuellement
,

cesont
surtoutlespetitsquisesontintéressés à l

'

électrique.
Lesvolumesétantencorelimités

,

les
investissements nesontpasassezrentablespourlesgros.

L

'

autredéfipour l

'

avenirestderendreaccessibles
cesvéhiculesauplusgrandnombre .

L

'

arrivéede
nouveauxacteurscommeRenaultpermettra
peutêtredefairebaisserlesprix . Habituellement

,

c' est la

batteriequidétermine le prix d

'

unevoiture
électrique . Unesolutionpourraitêtre d

'

acheterunvéhi
resprécis.

Quellessontlesnouveautés
decettecinquièmeédition ?

Nissanest le constructeurpartenairede la manifes

tationcetteannée . Il vanousprésenter la Nissan
Leaf

,

unvéhiculeioo%%électriquequisera
disponible à la ventefin2010.11estdotédebatteries
lithiumion et d

'

unsystèmedefreinageà récupération d

'

énergie ,

cequiluipermet d

'

avoiruneautonomiede
plusde16okmunefois la rechargefaite . Peugeot
viendraenforceavecnotamment la Peugeot ion

,

unemini-citadineélectriqueenventecetautomne
enFrance et sonconcept-carBB1quifonctionne
entièrement à l

'

électricité et peutaccueillir
4

personnesdans 2 m 5o.
F.F.

N° et date de parution : 1513 - 18/03/2010
Diffusion : 35509
Périodicité : Hebdomadaire
LeNouvelEco_1513_10_21.pdf
Site Web : http://www.nouveleconomiste.com

Page : 11
Taille : 85 %
2176 cm2

Copyright (Le Nouvel Economiste)
Reproduction interdite sans autorisation

6 / 8

MC2D - Pt Virgule

http://www.nouveleconomiste.com


dansunchangementdeconceptionde la

voiture
, quipermettraitde l

'

intégrer à la chaîne
detransport .

"

/
/ ne s' agitpasdefaire

disparaître la voiturede la ville
,

carelleoffreune
souplesse et uneautonomie inégalées .

L

'

enjeuestde
sortirde la dimensionpatrimoniale de la

voiturepourmieux l

' utiliser "

,

soutientBruno
Marzloff

,

dugroupeChronos . Actuellement
,

le taux d

'

occupation d

' unevoitureesten
moyennede 1

,3 passager et lesvéhicules
particulierssontresponsablesde la moitiédes
émissionsdeCO2dusecteur transport . Même
fonctionnant à l

' électricité
,

unevoiture
consommetoujoursde l

'

énergie et encombre
la chaussée . Lecovoiturageestundesmoyens
deréduire le nombredevoituresencircula

"

L

'

analysedescaractéristiques socio-démographiquesduterritoirepermetderépondreaumieuxaux
attentesdupublic

"

,

GéraudAcquier , gérantdubureau d

' étudescoopératifIter
, spécialisteenmobilité

durable.

tion . Lescollectivitésontunrôlemajeur à

jouerpourfaciliter le développementdece
modedetransport . Parexemple ,

servir d

'

intermédiaireentrelesutilisateurspotentiels
duservice

(

habitantsousalariés
)

et les
opérateurs . Dans le cadredeplansde
déplacement inter-entreprises (

PDIE
)

,

ellespeuvent
financer lesprojetsouapporteruneaide
méthodologique . LesPDIEontpourbut d

'

inciterlessalariés
,

clients et fournisseursdes
entreprises d

' unezone d

' activités à utiliser
d

' autresmoyensdetransportque la voiture
individuelle . LasociétéGreenCove
Ingénierie

,

undesleadersdusecteur
,

a fournides
sitesdecovoiturage à 80collectivités

,

comme
lesconseilsgénérauxduVal-de-Marne

,

de
Savoieoulesagglomérations deBourges ,

Be

sançon .

" Noustravaillonssurtoutsurlestrajets
domicile-travail

,

et surlespossibilitésde
rabattementverslesgares , expliqueArnaudSarfati

,

présidentde l

'

entreprise . Depuisseptembre ,

le

sitetransilien.commetenrelation lesusagersde

Unevoituredont l

'

usage
entrequatre et huitvoituresparticulières

à l

'

autopartageréduit d

' environ

23garespourfaire le parcoursentreleur
domicile et la gareencovoiturage.

" LaSNCF
, quiest

entrée récemment dans le capitaldeGreen
CoveIngénierie , comptesurcepartenariat
pourdésengorger lesparkingsauxabordsdes
gares.

L

'

autopartage
L

'

autopartageestunautresystèmede
mobilitéquipermetdelimiter le nombrede
voitures enville . Leprincipeestsimple : aulieu
dedisposer d

' unevoiturepersonnellequi
reste la plupartdutempsaugarage ,

l

'

adhérentpeutlouerunevoitureseulementquand
il en a besoin

, pourunecourtedurée .

C'
est

encoreplusécologiqueque le covoiturage : une
voituredont l

'

usageestmutualiséremplace
entrequatre et huitvoituresparticulières ,

et

unadhérent à l

'

autopartageréduit d

' environ
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estmutualiséremplace
particulières ,

et unadhérent
environ60%%sesémissionsdeCO2

60%%sesémissionsdeCO2paran . En2009
,

24villesdisposaient d

' unoudeplusieurs
services d

'

autopartage ,

selon l

' Ademe . Les
voituresenlibre-service sontunevariantede
l

'

autopartage . Commepour lesvélib
,

vélo' V

et autresbicloos
,

l

' utilisateurd

' unvéhicule
n' estpasobligéde le ramener à sonpointde
départ . Enrevanche

,

lescollectivités doivent
libérerde l

'

espacepourinstallerlesstations
surunechausséesouventbienencombrée.
Antibesexpérimentecesystèmedepuis2007.
Leshuitvéhiculesélectriques ,

despetites
citadines

,

sontaccessibles24h / 24 et

7j

/ 7 une
fois l

' abonnement contracté . Grâce à la

technologie VULog ,

il estpossibledeconnaître
leurlocalisation et leurdisponibilité entemps
réel .

"

C' estunservicecomplémentaireaubus et

à la locationdevoiturequipermet d

'

effectuer
unesériedepetitstrajets

"

,

relèveLaurence
Ristori

,

directricedéplacement-transport à la

communauté d

'

agglomération
Sophia-Antipolis , quisoutient le projet . EnFrance

,

l

'

autopartage et lesvoituresenlibre-service

" Lachartedebonnes
pr

ne s' adressepasseule
maisaussiauxdirectio
financières "

,

PierrePet
directeurdesachatsSN

GéraudAcquier , gé
coopératifIter

, qui c

Leprojetparisienprévoit
eneffet l

' installationen2011de 3 000véhicul
enlibre-service à Paris et dans27communes d

restentdesmarchésdeniche . Mais l

' arrivée
de l

' Autolibpourraitchanger la donne . Le
projetparisienprévoiteneffet l

' installation
en2011de 3 000véhiculesélectriquesen
libre-service à Paris et dans27communes d

'

Illede-France.

Associer lesusagers ,

cesnouveaumodesdemobilités
Cependant ,

danstouslescas
,

la technologie
nefaitpastout . Laparticipation de l

'

usager
à la politiquedetransportet l

' éducation à ces
nouveauxmodesdemobilitéssontdes
conditionsnécessaires à la pérennitéduservice.

"

L

'

analysedescaractéristiques
socio-démographiques

duterritoirepermetderépondreau
mieuxauxattentesdupublic . Nousmettons
doncenplaceenamontdesateliersde
concertation aveclesacteurs locaux

,

commelesclubsde

personnesâgées ,

lescentressociaux
, explique

pour la miseenplace
Unefois la lignede b

mande installés
,

nous
descampagnesdeco
gensintègrentceservi
cements. "Amoyen te

desdedéplacement
passerasansdoutepa
la ville . Celasignifi
l

'

espacepublicpour
placeauxtransports
auvélo

,

limiter l

' étal
cherlesemploisdes
durableest à ceprix.
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